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Hafenbenutzungsordnung (HBO) fiir die Brunsbiitteler Héfen
Olhafen, Ostermoor und Elbehafen

I. Allgemeines

§ 1 - Betreiber

Die Hafen Olhafen, Ostermoor und Elbehafen in Brunsbittel sind dffentliche Hafen in privater
Tragerschaft. Eigentimer und Betreiber der Hafen ist seit dem 01. Dezember 1999 die
Brunshittel Ports GmbH, nachfolgend BRBPORTS genannt. Unter Berufung auf § 10 Abs. 2
der Hafenverordnung' wird nachfolgende Hafenbenutzungsordnung (HBO) erlassen. Sie gilt
unbeschadet anderer Rechtsvorschriften, die aufgrund des verkehrsrechtlichen (14.) Teils des
Wassergesetzes des Landes Schleswig-Holstein (LWG) etlassen wurden..

§ 2 - Hafengrenzen / Geltungsbereich

Diese Hafenbenuizungsordnung gilt fir den Brunsbutteler Olhafen, den Hafen Ostermoor und
den Elbehafen innerhale der in den anliegenden Hafenplanen gekennzeichneten
Hafengrenzen.

§ 3 - Hafenbehdrde

Hafenbehdrde ist der Landesbetrieb fur Kistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz (LKN)

§ 4 - Hafenkapitén

1. Die Rechte und Pflichten des Hafenbetreibers werden den Hafenbenutzern gegeniber
durch den von BRBPORTS bestellten und von der Hafenbehdérde bestatigten
Hafenkapitén wahrgenommen.

2. Der Hafenkapité&n erteilt selbstandig und eigenverantwortlich alle erferderlichen
Anordnungen nach den §§ 13 - 26 der Hafenverordnung.

3. Beauftragte des Hafenkapiténs sind die Mitarbeiter der Hafenaufsicht

1 Landesverordnung Ober die Hafen in Schleswig-Holstein (HafVQ) vom 9. Februar 2005 i. d.
jeweils gultigen Fassung (zul. gea. d. LVO v. 31. Okt. 2010, GVOBI. S. 707)



ll. Besondere Bestimmungen

§ 5 - Spezielle Sicherheitsvorschriften

in Ergénzung der in § 2 HSVO aufgefiihrten nationalen und internationalen Regelungen gelten
fur den Umschlag von entzindbaren flussigen Stoffen und Gasen der ,International Safety
Guide for Oil Tankers & Terminals (ISGOTT)" und die ,Liquefied Gas Handling
Principles on Ships and in Terminals" (SIGTTO) in ihrer jeweils jungsten Fassung.

LNG-bunkering (Betankung) stellt einen anzeigepflichtigen. (Meldepflicht nach HSVQ), jedoch
genehmigungsfreien Bebunkerungsvorgang dar und unterliegt gesonderten, mit der
Hafenbehérde abgestimmten, Betriebsvorschriften (siehe Anlage zur HBO)

§ 6 - Hafenlotsdienst und Lotsenannahmepflicht

1. Den Hafenlotsdienst fiir die Hafen Olhafen und Hafen Ostermoor versieht die
Lotsenbriiderschaft Nord-Ostsee-Kanal | (Brunsbuttel).

1.1 Von der Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen zum Verholen irinerhalb der Hafen
Ostermoor und Olhafen sind befreit:
Binnenschiffe, Seeschiffe und Schub-/Schieppverbande mit den Abmessungen fur die
Einstufung in die Verkehrsgruppen 1 und 2 gemal der Bekanntmachung der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Nord zur SeeSchStrC firr den NOK in der jeweiligen Fassung.

2. Den Hafenlotsdienst fir den Elbehafen versieht die Lotsenbrilderschaft Elbe;

2.1 Die Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen ergibt sich aus der Lotsverordnung
Eibe. Im Ubrigen finden die Lotsvorschiriften des Bundes in der jewsils geltenden
Fassung entsprechende Anwendung.

2.2 Zur Verholung innerhalb des Elbehafens sind Schiffe mit mehr als 10.000 BRZ zur
Annahme eines Seelotsen verpflichtet.

§ 6a - Assistenzschlepper

1. Neben der in den Paragraphen 17 und 24 genannten Verpflichtung zur Anhahme von
Schleppassistenz, kann der Hafenkapitan in begriindeten Fallen zur Annahme von
Schleppassistenz verpflichten.

2.  Schlepperdienstleistungen kénnen ausschlieliich von Unternehmen erbracht werden,
die nachfolgende Leistungsmerkmale erfullen:

- 'Schilepper, die ein Schiff in einen der Hafen Brunsbutte! assistieren, missen fur die
Dauer des Schiffsaufenthaltes in unmittelbarer Nahe der Hafenanlage vorgehalten
werden, um mit einer Mobilisierung von maximal einer Stunde bet einem Stoérfall das
Schiff zu verholen bzw. abtauen zu kénnen.

- Das Schleppunternehmen hat fur Notfalle Feststoffsperren mit einer Gesamtmenge
von 200 m sowie geeignete Aussetzvorrichtungen bzw. Fahrzeuge fur die
Verbringung von Feststoffsperren fur den Notfall bereitzuhalten.



- Das Schleppunternehmen stellt mindestens zwei Feuerléschschlepper. Dariiber
hinaus werden vom Schieppunternehmen zwei mobile Feuerldsch-Einheiten mit einer
Maobilisierungszeit von maximal einer Stunde gestellt.

- Das Schleppunternehmen muss eine 24-stindige Rufbereitschaft gewahrleisten und
in der Lage sein, innerhalb von einer-Stunde 20 in die Hafenanlage eingewiesene
Mitarbeiter beréitzustellen, um ein Schiff, das den Hafen als Notliegeplatz anlauft
bzw. arizulaufen hat, betreuen zu kénnern.

3. Das Schleppunternehmen muss eine vollumfangliche Haftpflichtversicherung bei
erstklassigen Versicherern flr eigene und ihm zuzurechnende Schadensverursachung,
eigenes sowie ihm zuzurechnendes Verschulden sowie Haftung als Zustands- und
Handlungsstérer und Abdeckung aller sonstigen Risiken aus dem Schiffs- und
Schleppbetrieb vorhalten. Eine solche Versicherung muss auch Haftsummen umfassen,
die Uber den eventuell einschidgigen gesetzlichen Haftungsbeschrankungen liegen.

4. Das Schieppunternebmen hat die vorstehenden Bedingungen sténdig zu erfillen und auf
Verlangen von Brunsbottel Ports geeignet nachzuweisen.

§ 7 - Aufenthalt im Hafengebiet

Unbefugten ist der Aufenthalt in den Hafen nicht gestattet.



Ill. Besondere Bestimmungen Olhafen

§ 8 - Schifisliegeplatze

Als Umschlaganlagen fur entzindbare flussige Stoffe der Klasse 3 des IMDG-CODE/ADN
werden gemaf § 15 Abs. 1 der HSVOQ die Bricken 5, 6, 7 und 8 ausgewiesen

§ 9 - Tiefgdnge, Schiffsabmessungen

1. An-den Briicken 8, 7 und 8 ist ein Maximaltiefgang von 10,40 m und an der Briicke 5
von 6,00 m zuléssig, soweit entsprechende Solltiefen vorhanden sind.

2. Im gesamten Hafenbereich sind die Uferbereiche in der Regel im Verhiltnis 1:3 gebdscht,
Schiffe sollten daher beirn Mandvrieren einen sicheren Abstand halten.

§ 10 - Schiffsverkehr

Der Gebrauch des Ankers ist im Bereich der Pressluftsperre verboten.
Die Lage der Pressiuftsperre ist durch Tafeln mit der Aufschrift ,Pressluftsperre®
kenntlich gemacht.

§ 11 - MaBnahmen beim Umschlag und wihrend der Ballastnahme

1. Es ist sicherzustellen, dass ein aus den Tanks herausgedriicktes Dampf- / Luft-Gemisch
auBerhalb des Hafengebietes nicht brennbar oder giftig ist. Um dieses ohne fortlaufende
Uberprifung zu erreichen, wird die Pumprate auf maximal 1 000 m?/h festgesetzt.

2 Um erforderlichenfalls die Léschwasserversorgung auf dem Schiff van Land aus
vornghmen zu kénnen, sind internationale Landanschlisse betriebsbereit vorzuhalten,



[V. Besondere Bestimmungen Hafen Ostermoor

§ 12 - Schiffsliegeplitze

1.

Far den Umschilag voen Ammoniak - Klasse 2 UN 1005 IMDG-Code - ist die Bricke Nr. 4
im Nordbecken ausgewiesen.

Fur den Umschlag von Heizé! (Flammpunkt héher 80°) ist die Briicke Nr. 2 ausgewiesen.

Fur den Umischlag von entziindbaren fliussigen Stoffen der Klasse 3 IMDG-Code/ADN
ist die Briicke Nr. 6 ausgewiesen.

Fur den Umschlag von Nitrobenzol, Formaldehyd, Schwefelséure, Saizséure, Natronlauge
und Anilin in Bulk: ist- die Brlicke Nr. 5 ausgewiesen.

§ 13 - Tiefgéinge, Schiffsabmessungen

1.

An den Bricken Nr. 1 bis 4 und 6 ist ein Maximattiefgang von 10,40 m und an der Bricke
5 von 6,50 m zuldssig, soweit entsprechende Solltiefen vorhanden sind.

Im gesamten Hafenbereich sind die Uferbereiche in der Regel im Verhiltnis 1:3 gebdscht.
Schiffe sollten daher beim Manbvrieren einen sicheren Abstand halten.

An der Briicke 5 ist die maximale Schiffsléange auf 105,00 m und die Schiffsgrée auf
4500 dwt begrenzt.

§ 14 - Sicherung von Fahrzeugen

Gastanker haben wahrend des Ladungstransfers mindestens. 3 Vor- und 3 Achterleinen,
sowie je eine Vor- und Achterspring auszubringen und die ordnungsgemale Vertduung
sténdig zu tiberwachen.

§ 15 - Schiffsverkehr

1.

Wsahrend des Gasumschlages ist das Nordbecken fiir den Schiffsverkehr gesperrt.

Die Sperrung wird durch Tages- und Lichtsignal gemaf Ziffer 1.20.1 Anlage 1.1 zur
SeeSchStrO angezeigt.

Der Gebrauch des Ankers im Bereich der Pressluftsperre vor dem Nord- unid Stidbecken
ist verboten.

Die Lage der Presslufisperre ist durch Tafeln mit der Aufschrift ,Pressluftsperre” kenntlich
gemacht.



§ 16 - MaBnahmen beim Umschlag

1. Wahrend der Losch- und Ladecperation an Briicke Nr. 4 sind schiffsseitig die
vorhandenen Feuerléschleifungen unter Druck zu halten und Feuerléschsehlduche an
Deck auszulegen.

2. Um erforderlichenfalls die Loschwasserversorgung auf dem Schiff von Land aus
vornehmen zu kénnen, sind internationale Landanschlisse betriebsbereit vorzuhalten
und eine entsprechende Schlauchverbindung zwischen Schiff und Land herzustellen.

3. Unbeschadet des § 14 HSVO hat der Betreiber der Ammoniakumschlaganlage wiahrend
des Umschlages sicherzusiellen, dass auch Schiffe am Liegeplatz 1 (iber eine jederzeit
betriebsbereite Nachrichtenverbindung im Falle eines aultergewdhnlichen Betriehs-
zustandes im Hafen auf diesem Wege notwendige Anweisungen erhalten kénnen.

Alle Schiffsfithrungen im Hafen sind vom Anlagenbetreiber tber Verhaltensregeln beim
Freiwerden von Ammoniak zu informieren.

§ 17 - Schlepperhilfe bei Gastankern

Gastanker haben sich beim Einlaufen oder Drehen mindestens eines Schleppers zu bedienen.



V. Besondere Bestimmungen Elbehafen

§ 18 - Schiffsliegeplitze

1, Als Umschlaganlage fur entzlindbare flissige Stoffe und Gase der Klassen 2 und 3
IMDG-Code/ADN ist der Bereich van Block 6 bis Block 14 ausgewiesen.

2. Als Umschlagstelie fir Explosivstoffe wird der éstliche Teil der Pier ausgewiesen.
Es gilt fir jede Verladung (Transitmengen eingeschlossen) von Giitern der Kiasse 1.1
IMDG-Code folgende Mengenbegrenzung:
Es darf je Verladung ein Netto-Explosivstoffgewicht von 50.000 kg nicht iberschritten
‘werden.

3. Wahrend des Liegens eines Tankers mit Ladung der Klassen 2 oder 3 IMDG-Code/ADN
oder mit nicht entgasten leeren Tanks ist ein gleichzeitiger Umschlag von Explosivstoffen
nicht zulassig.

4, Gastanker dirfen nicht gleichzeitig mit Schiffen mit beladenen / nicht entgasten
oder nicht inertisierten Tanks mit Produktflammpunkten unter 80° C im Eibehafen liegen.

§ 19 - Schiffsverkehr

Kommt es in der Reihenfolge der Liegeplatznutzung zu zeitlichen Uberschneidungen, so regelt
sich die Liegeplatzvergabe nach folgenden Bedingungen:

1. Befinden sich ein Gefahrgutschiff und ein Trockengutschiff zeitgleich im Zulauf auf
benachbarte Liegeplatze, hat das Gefahrgutschiff grundsatzlich Vorrang im Zulaut.

2. Trockengutbergich:
Vorrang hat das Schiff, welches zuerst E3/E1 passiert und zuerst an der Hafenanlage
eintreffen kénnte..

3. Tankerbereich:
Sind zwei Tankschiffe (Rohdl oder Flissiggas) fur den Elbehafen gleichzeitig gemeldet,
so gilt generell als Entscheidungsmalistab die Ankunftsmeldung ,Ende der Seereise” E3.

Dem Tankschiff, das die Position E3 als erstes erreicht, jedoch aus Tide/Wettergriinden warten
muss, wird der Liegeplatz im Elbehafen Brunsbiitiel zunachst freigehalten.

Liegt fir das zuerst E3 erreichende Schiff nach Ablauf einer Wartetide keine Verkehrserlaubnis
des WSA Cuxhaven zum Einlaufen in das Eiberevier vor, disponiert BRBPORTS nach
information aller Beteiligten die Liegeplatzvergabe.

Uber Ausnahmen entscheidet BRBPORTS nrach Abwigung der unterschiedlichen
Interessen/Zwangslagen zwischen den Beteiligten.

§ 20 - Tiefgédnge

1. Soweit entsprechende Solltiefen vorhanden sind, betragt der maximal zuiassige Tiefgang
zwischen Block 8 und 14 13,80 m FW und zwischen Block 14 und 32 14,80 m FW.

2. im Osthecken wird eine Solltiefe von SKN - 4,70 m angestrebt.



§ 21 - Sicherung von Fahrzeugen

1. Oltanker ab 35.000 BRZ sind gemaf anhangendem Vertdauungsplan ,Oltanker®
festzumachen.

2. Gastanker sind gem4R anhangendem Vertauungsplan ,Gastanker” festzumachen.

3. Aus Sicherheitsgriinden kann der Hafenkapitin zusatzliche MaBnahmen anordnen.

§ 22 - MaRnahmen wiahrend der Liegezeit

1. Um erforderlichenfalls die Léschwasserversorgung auf dem Schiff ven Land aus
vornehmen zu kénnen, sind die internationalen Landanschlusse betriebsbersit
varzuhalten.

2. Wéhrend des Gefahrgutumschlages ist schiffsseitig eigenverantwortlich der flieRende
Verkehr auf der Elbe zu beohachten. Bei gefahrlichen Annaherungen ist der Umschlag
unverziiglich zu unterbrechen.

3 Der Betreiber der Gefahrgutumschiagsaniage hat nach HBO § 18 Abs. 1
sicherzustéllen, dass alle Schiffe im Elbehafen jederzeit notwendige Anweisungen
erhalten kénnen.

Alle Schiffsfthrurigen sind bei Ankunft vom Hafenbetreiber tiber Verhaltensregein im
Gefahrenfall zu informieren.

§ 23 - Vorbeugender und abwehrender Brandschutz

1. Wahrend des Umschlages von Rohdl und Butan/Propan ist ein wasserseitiger
Feuerschutz einsatzbereit vorzuhalten. Das Fahrzeug hierfir hat gleichzeitig die Aufgabe
eines Sicherungsfahrzeuges.

Daher sind an Bord dieses Feuerldschschleppers

» eine Gaswarnaniage und

« ein Sprechfunkgerat mit.den fiir die Kontaktaufnahme mit der Feuerwehr, der
Verkehrszentrale Brunshiittel und dem Betriebsfunk des Beireibers erforderlichen
Sprechwegen einsatzbereit zu betreiben.

Die Besatzung muss den Ausbildungsstand eines Regelfeuerwehrmannes haben.

2. Es ist landseitig und an Bord des Schleppers ein Schaummittel vorzuhalten, das sowohi
fiir die Bekampfung von Branden brennbarer Fliissigkeiten als auch fur Butan/Propan
geeignet ist. An der Umschlagstelie ist wahrend des Umschlages ein Feuerloscher vam
Typ P 50 einsatzbereit vorzuhalten.

3. BRBPORTS und Nordsee Gas Terminal bilden fUr die Dauer des Gasumschlages eine
gemeinsame Betriebsfeuerwehr fiir den Ersteinsatz.

4. Die Betriebsbereitschaft der Feuerléscheinrichtungen und der Elektroanlagen im
Explosionsschutzbereich ist monatlich nachzuweisen und zu dokumentieren.



§ 24 - Besondere Anforderungen an Gastankschiffe

1.

5.1.

Ftr die Einbringung und den Umschlag von Flissiggas sind folgende Mengen-
begrenzungen pro Schiff und pre Einzeltank einzuhalten:

1) Gastanker mit tiefgekOhlt verflussigter Ladung {Atmosphérische-Tanker)

Maximale Ladung pro Schiff = 80.000 m3
Maximale Ladung pro Einzeltank = 10.700 m3

2) Gastanker mit semigekiihlt verflissigter Ladung (Semi-Druck-Tanker)

Maximale Ladung pro Schiff= 15.000 m3
Maximale Ladung pro Einzeltank =6.000 m3

3) Gastanker mit unter Druck verflissigter Ladung (Volldruck-Tanker)

Maximale Ladung pro Schiff= 10.000 m3
Maximale Ladung pro Einzeltank =3 .500 m3

Die in Absatz 1 genannten Mengenbegrenzungen schliefen Transitmengen mit ein.

Lasst das Ladevolumen des Schiffes oder eines beladenen Einzeltanks eine gréllere als
in Absatz 1. genannte Ladungsmenge zu, so ist der BRBPORTS durch einen
unabhangigen vereidigten Sachverstindigen schrifilich zu bestitigen, dass die geforderte
Mengenbegrenzung eingehalten wird.

Wahrend des Aufenthaltes eines Gastankers im Elbehafen diirfen sich keine Stoffe der
Fallgruppe 1-b der ,Richtlinien fir den Schutz von Kernkraftwerken gegen Druckwellen
aus chemischen Reakticnen ... vom August 1976 {GM BI. S. 442} als Ladung an Bord
befinden.

Stoffe der Fallgruppe | b sind Kohlenwasserstoffe bei C-3-fach-oder kumulierten C-2-fach-
Bindungen wie:

Alkine {Acethylene), Polyene (Polyacathylene), Allene, Kumulene, MAPP-Gase.

Die vom Elbehafen mit Ladung elbaufwéris bestimmten Gastanker mirssen unbedingt so
vom Liegeplatz ablaufen, dass sie auf dem kiirzesten Weg die siidliche Fahrwasserseite
der Elbe erreichen und somit in jedem Fall stets den gréitméglichen Abstand zum
Kernkraftwerk Brunsbiittel-wahren.

Zum Anlaufen des Liegeplatzes erforderliche Drehmandver missen mit Schleppassistenz
erfolgen und in jedem Fall vor Erfeichen der dstlichen Hafengrenze abgeschlossen sein.

Zum An- und Ablegen miissen Gastanker mindestens 2 Schlepper mit angemessener
Leistung annehmen. Gastanker bis 3.000 BRZ kénnen nach Abstimmung mit dem
Hafenkapitén beim Auslaufen auf einen der Schiepper verzichten. Die Verpflichtung zur
Annahme von Schlepperhilfe gemiR § 17 Abs.. (4) HafVO bleibt unberihrt.

§ 25 - Uberwachung des Umschlags brennbarer fliissiger Stoffe

1.

Die landseitige Uberwachung wird jederzeit von einer fiir die sichere Durchfilhrung des
Umschiags qualifizierten Person im Leitstand wahrgenommen:

Ein Vertreter der Betriebsleitung des Hafenbetreibers ist wahrend des Umschlag-
vorganges rufbereit.



VI. Schlussbestimmungen

§ 26 - Ausnahmen

Uber Ausnahmen wird nur auf Antrag entschieden.

§ 27 - Inkrafttreten / AuBerkrafttreten

Diese Hafenbenutzungsordnung tritt am 01.11.2018 in Kraft und hebt frihere Fassungen auf.

Brunsbuttel, 08.10.2018
Brunsbuttel Ports GmbH

Frank Schna Lars Sell 7/;%%
Hafe{e; '

Geschaftsfuhrer pitan



